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Definir un marco para la
Colaboracion de las Naciones
Unidas para la Seguridad Vial

La OMS organizé los dias 16 y

17 de marzo de 2005 la segunda
reunién de la Colaboracion de las
Naciones Unidas para la Seguridad
Vial. El encuentro, cuyo anfitrion
fue la Comision Econdémica de

las Naciones Unidas para Europa
(CEPE), tuvo lugar en la sede de las
Naciones Unidas en Ginebra, y a

él asistieron representantes de 38
organismos. Acudieron por primera
vez representantes de organismos
donantes y del sector privado. El
grupo informé sobre los progresos
en el desarrollo de los productos
relacionados con la seguridad vial
que se habian discutido en la ultima
reunién y propuso otros nuevos en
los que trabajaran conjuntamente
las organizaciones participantes.
Se adoptaron también las primeras
medidas encaminadas a definir un
marco comun para la Colaboracién
que permita aprovechar y aplicar
colectivamente las capacidades de
todos los organismos participantes,
con miras a abordar algunos
factores de riesgo y factores
protectores destacados en el
Informe mundial sobre prevencion
de los traumatismos causados por

el transito, en particular el uso del
casco, la velocidad inadecuada o
excesiva, la combinaciéon de alcohol
y conduccién, los dispositivos

de retencién y modificaciones
costoeficaces de las infraestructuras.
Las actas completas de la reunion

y la lista de organizaciones
participantes en la Colaboracién
pueden encontrarse en nuestro
sitio web: ww.who.int/violence_
injury_prevention/road_traffic/un_
roadsafety_collab/en/

En la reunion se presenté The United
Nations road safety collaboration:

a handbook of partner profiles.

Este manual, concebido como
complemento de la primera reunion
de la Colaboracion, refleja los perfiles
en materia de seguridad vial de

las organizaciones asociadas que
asistieron a la reunién de octubre

de 2004. Ofrece una panoramica
general de las actividades de

cada una de ellas y contactos

con centros coordinadores para
facilitar la comunicacion. El manual
se actualizara regularmente en
funcion de la participacion de las
organizaciones asociadas y de sus
actividades. Puede descargarse en:
http://whglibdoc.who.int/publications/
2005/9241592796.pdf

La direccién para solicitar ejemplares
impresos es traffic@who.int.

Presentacion del
manual por Su
Excelencia Fuad
Mubarak Al-Hinai,
representante
permanente de la
Sultania de Oman ante
las Naciones Unidas.

Camboya pone en marcha un proyecto de seguridad basado en
Ultimos avances en materia de seguridad vial en la CEPE
organizaciones no gubernamentales omanies llevan adelante iniciativas de seguridad vial
privado atina esfuerzos para financiar iniciativas de seguridad vial

Organismos oficiales y
El sector
Publicaciones y préximos actos

Mayo de 2005

Boletin

Bienvenidos al cuarto nimero del
boletin de la OMS que informa sobre

los avances de las iniciativas mundiales
en seguridad vial. El objetivo de esta
publicacion es poner al dia a los lectores
sobre los progresos de la Colaboracion

de las Naciones Unidas para la Seguridad
Vial en Ila aplicacion de la resolucion
58/289 de la Asamblea General de las
Naciones Unidas sobre mejoramiento de la
seguridad vial en el mundo. Este numero
ofrece informacion sobre algunos actos
relacionados con la seguridad vial que
han tenido lugar en el ultimo semestre,
incluido un informe sobre los progresos
realizados en la segunda reunion de la
Colaboracion de las Naciones Unidas para
la Seguridad Vial y las labores llevadas

a cabo en Etiopia y Camboya, los actos
celebrados con motivo del Dia Mundial del
Recuerdo, y las actividades emprendidas
por el gobierno omani y organizaciones

no gubernamentales en materia de
seguridad vial. En proximos numeros

de Por caminos seguros examinaremos
los programas de seguridad vial de las
comisiones regionales de las Naciones
Unidas: comenzamos en el numero actual
informando sobre las recientes actividades
de dos de ellas (CESPAP y CEPE).

Por caminos seguros esta disponible en
nuestro sitio web: www.who.int/violence_
injury_prevention/en/, donde se publicara
en seis idiomas. La direccion para solicitar
ejemplares impresos es traffic@who.int.

Organizacion Mundial de la Salud
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CESPAP: seguridad vial en Asia
y el Pacifico

Mas de la mitad de los accidentes
mortales de transito del mundo
se concentran en la region de
Asia-Pacifico, pese a que sdélo
uno de cada cinco vehiculos de
motor esta matriculado en ella.
En 2003 fallecieron en accidentes
de transito en esta area al menos
430 000 personas, y mas de dos
millones sufrieron traumatismos
(aunque los datos de la OMS
indican que las cifras podrian

ser considerablemente mas
altas). Se estima que, para 2020,
aproximadamente las dos terceras
partes de los accidentes mortales
de transito de todo el mundo
podrian concentrarse en la region
de Asia-Pacifico.

Las tasas de mortalidad por
accidentes de transito son
particularmente altas en las
economias emergentes o de
reciente industrializacion.
Ademas, cuando las tasas por
poblacién son altas, también lo
son las densidades de vehiculos
(vehiculos por kildmetro de via),
con independencia de la tasa de
motorizacion de los paises, 1o que
pone de manifiesto la estrecha
relacién entre seguridad vial y
desarrollo de las infraestructuras
en general.

Los costes econdmicos de

los accidentes de transito,
comprendidos entre el 1% y

el 3% de todos los accidentes
que se producen en Asia, tienen
un impacto desproporcionado
en los grupos de ingresos mas
bajos, con lo que contribuyen a

1. Son estimaciones moderadas. E/
Informe mundial sobre prevencion de los
traumatismos causados por el transito,
publicado por la Organizacién Mundial
de la Salud en 2004, indica que las cifras
pueden ser al menos el doble o mas.

2. Para esta estimacion se han empleado
la misma metodologia y los mismos
supuestos principales (como las
proyecciones del PIB) que enTraffic
fatalities and economic growth, de Kopits
y Cropper, World Bank Policy Research
Working Paper 3035, abril de 2003.

la persistencia de la pobreza. La
mayor parte de los traumatizados
son usuarios vulnerables de la via,
como motoristas o peatones.

La Comision Econémica y Social
de las Naciones Unidas para Asia
y el Pacifico (CESPAP) trabaja
con sus 62 Estados Miembros

y miembros asociados para
mejorar la seguridad vial de los
3500 millones de habitantes de
una regidén que se extiende desde
el Bésforo hasta las islas del
Pacifico. La iniciativa mas reciente
de la CESPAP es un proyecto
dirigido a ayudar a los gobiernos
de sus Estados Miembros a
distribuir contenidos mediaticos

y otros recursos para sensibilizar
a los responsables de politicas,
los medios de comunicacion y la
poblacién general respecto de la
seguridad vial.

Las instancias decisorias
necesitan hechos y datos fiables
para elaborar politicas, asi como
para vigilar y evaluar los planes
de accién y los programas. Pese
a la relevancia que la seguridad
vial ha cobrado recientemente, en
muchos casos no se dispone de
datos fiables y las cifras ofrecidas
son sélo estimaciones. La CESPAP
ha ayudado a los gobiernos a
establecer sistemas nacionales
de informacién sobre accidentes
de transito que alimentan la Asia
Pacific Road Accident Database
(APRAD), creada en la década

de 1990. Mas informacion sobre
esta base de datos en: www.

unescap.org/publications/detail.
asp?id=457. Desde la citada
década de 1990, la CESPAPR,
habiendo reconocido que invertir

en seguridad vial puede reportar
grandes beneficios sociales a

la region, ha tomado medidas
para abordarla como un asunto
interdisciplinar transversal que
complementa su trabajo en curso
sobre transporte por carretera e
infraestructuras viarias. Durante
los ultimos decenios, se ha
considerado crucial el desarrollo
viario a gran escala para el
crecimiento sostenido de muchas
economias de la regién y para
una mayor integracion regional
en general.

La CESPAP ha colaborado
estrechamente con otras agencias
y asociados en la mejora de la
seguridad vial. De hecho, ha
actuado como un destacado foro
regional para Asia y el Pacifico, y
ha facilitado la creacién de redes
regionales de instituciones, como
la Network of Asian Transport

and Logistics Education and
Research Institutes (ANTLER), la
mas reciente de ellas. También
desempenara un papel relevante
en esta materia como miembro de
la Colaboracién de las Naciones
Unidas para la Seguridad Vial, en
estrecha cooperacién con la OMS
y las demés comisiones regionales
de las Naciones Unidas.

Para mas informacion,
comuniquese con el Director de la
Division de Transporte y Turismo
de la CESPAP: escap-ttd@un.org.

La CESPAP es la oficina regional
de las Naciones Unidas para Asia
y el Pacifico, con sede en Bangkok
(Tailandia). Mas informacién en
www.unescap.org




Fortalecimiento de la

gestion de los datos sobre
traumatismos causados por el
transito en Etiopia

La OMS esta trabajando con

el Departamento de Policia de
Transito de Addis Abeba (Etiopia)
para poner en marcha un proyecto
encaminado a fortalecer la
capacidad de gestion de los datos
sobre traumatismos causados

por el transito en la ciudad. El
proyecto esta financiado por la
Fundacion FIA para el Automdévil y
la Sociedad y se centra en elaborar
un formulario facil de usar para la
recopilacion de datos, establecer
un sistema informatizado de
analisis de éstos, formar a los
agentes de transito en la gestion
de los datos, desarrollar un
pequefo centro de recursos, y
fomentar la colaboracién entre

los interesados clave en materia
de seguridad vial. Si desea mas
informacion, comuniquese con el
Dr. M. Khayesi, khayesim@who.int

Publicacion del Informe mundial
sobre prevencion de los
traumatismos causados por el
transito en ruso, chino y espaiiol

En febrero de 2005 se presenté en
la sede moscovita de la agencia
de noticias ITAR-TASS la versién
rusa del Informe mundial sobre
prevencion de los traumatismos
causados por el transito. Al acto
asistieron representantes de los
ministerios rusos de Interior, Salud
y Desarrollo Social y del Instituto
Nacional de Investigacién sobre
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Transporte (NIIAT), asi como otros
dignatarios y representantes

de la OMS y el Banco Mundial,
que organizaban conjuntamente
la presentacion. En 2003, los
traumatismos causados por el
transito produjeron la muerte a
unas 100 personas diarias en la
Federacién de Rusia. La cifra total
de fallecimientos en este pais,
cercana a 36 000, representa

casi la tercera parte de las 127
000 defunciones por accidentes
de transito documentadas
anualmente por la OMS en la
Region de Europa. Ademas, de
los 2,4 millones de personas

que sufren traumatismos o
quedan discapacitadas cada

afno en Europa por causa de los
accidentes de transito, 250 000
son rusas. Los nifios y los usuarios
vulnerables de la via pagan un
precio especialmente alto por

la rapida motorizacién que esta
teniendo lugar en la Federacién
Rusa: aproximadamente 1500
nifios murieron en 2003 en la red
viaria, y los peatones supusieron el
40% de las victimas.

La version rusa del Informe
mundiial sobre prevencion de los
traumatismos causados por el
transito constituira un importante
instrumento para difundir entre uno
de los mas nutridos publicos del
mundo —los cerca de 300 millones
de rusohablantes— conocimientos
sobre las dimensiones mundiales
de los traumatismos causados por
el transito, sus principales factores
de riesgo y las intervenciones
eficaces para prevenirlos.

La version rusa del Informe
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mundial sobre prevencion de los
traumatismos causados por el
transito puede descargarse en
“http://whglibdoc.who.int/publica
tions/2004/5777701582_rus.pdf”
http://whglibdoc.who.int/publicatio
ns/2004/5777701582_rus.pdf.

En octubre de 2004 se presentd
en Beijing la version china del
Informe mundial sobre prevencion
de los traumatismos causados
por el transito, en un acto
patrocinado por el Ministerio de
Salud, el de Seguridad Publica,

la OMS y el Banco Mundial. En la
reunion sobre movilizacion social
que siguid a la presentacion,
expertos chinos e internacionales
debatieron sobre cémo podria
trabajar China para aplicar las
recomendaciones del Informe
mundial. Cumplida ya la primera
recomendacion del Informe con
la designacion del Ministerio

de Seguridad Publica como
principal organismo encargado
de la seguridad vial, se necesitan
ahora mas recursos para poner en
marcha otras recomendaciones
destinadas a mejorar los sistemas
de vigilancia y reducir el tributo
mortal que se cobran las
carreteras de China. Como primera
medida, el gobierno elaborara

un informe nacional sobre
traumatismos para conocer mejor
la carga que representan para el
pais los causados por el transito.

Si desea recibir una copia de
la version china del informe,
envie un mensaje electrénico a
traffic@who.int.

El 4 de marzo de 2005 se present6
en Tegucigalpa (Honduras) la
cont. p.5




Durante el pasado decenio, el tercer domingo de noviembre fue considerado Dia
Europeo del Recuerdo de las Victimas de Accidentes de Transito. Sin embargo, el 21
de noviembre de 2004 se celebraron actos en todo el mundo para senalar que se ha
convertido en el Dia Mundial del Recuerdo de las Victimas de Accidentes de Transito.

En Evora la organizacion de los actos del Dia Mundial del Recuerdo corri6 a cargo

de la Asociacién de Ciudadanos Automovilizados, entre cuyos miembros se cuentan victimas,
familiares de las victimas y representantes de la universidad, y que, para celebrar el Dia Mundial
del Recuerdo, constituyé Estrada Viva - Liga contra o Trauma (Carretera Viva - Liga contra los
Traumatismos), una coalicion compuesta por unas treinta organizaciones relacionadas con el
problema de los traumatismos. También se erigié para la ocasion, en una plaza, un monumento
conmemorativo dedicado a las victimas de accidentes de transito que una semana después se
trasladé a su emplazamiento definitivo, en un parque a las afueras de la ciudad, estratégicamente
situado junto a la carretera que lleva a Lisboa. A las celebraciones asistieron autoridades de Evora,
representantes del gobierno y numerosos ciudadanos.

En el Dia Mundial del Recuerdo obtuvo una amplia cobertura en los medios de
comunicacién nacionales, y se celebraron reuniones publicas en numerosas ciudades y pueblos.
En muchas poblaciones se guardé un minuto de silencio, y en algunas ciudades se llevaron a cabo
otras actividades para recordar a sus victimas del transito; por ejemplo, en Zaragoza se exhibieron
unas siluetas que representaban a los fallecidos, mientras que en Valencia eran cintas negras las
que representaban a los afectados por los accidentes de transito.
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Confiamos en que el hecho de saber que no estan solas

ni olvidadas conforte e infunda animos a las victimas

de accidentes. Acogemos con satisfaccion el creciente

apoyo nacional e internacional a nuestro Dia del Recuerdo;

compartimos la tristeza y la desesperacion de millones de
personas de todo el mundo, pero también la esperanza en

el fin de esta matanza evitable.7J
Comunicado de prensa britanico

Luxemburgo

Londres,

BAusic OF RO E e Cartel espaiol, programa
de un concierto britanico
y cobertura en medio

de comunicacion de
s Luxemburgo para el Dia
L Mundial del Recuerdo

version espafiola del Informe mundial
sobre prevencion de los traumatismos
causados por el transito. Presidieron
el acto el Ministro de Transporte y
Vivienda, el Ministro de Salud y altos
cargos del Ministerio de Seguridad

y de la Policia. Asistieron también

un representante de la OPS/OMS,
representantes de la universidad,
funcionarios de diversos ministerios
y periodistas, hasta un total de casi
130 participantes. En la reunion

se presentaron comunicaciones

de diversas partes interesadas de
Honduras que abordaron los temas
siguientes: un Plan Nacional de
Seguridad Vial, la atencion a las
victimas de accidentes de transito,

y los datos sobre traumatizados en
accidentes de transito registrados
en servicios de urgencias. Se ha
nombrado una Comisién Nacional
para la Prevencion de Accidentes
(CONAPRA) presidida por el ministro
de Transporte y Vivienda.

Ademas de la version espafiola del
Informe, se ha presentado también la
version inglesa: en San Juan (Puerto
Rico), el 4 de junio de 2005, en el
marco de una conferencia nacional; el
29 de junio de 2004 en Brasilia (Brasil),
en un encuentro regional presidido por
el Ministro de Ciudades, el Viceministro
de Salud, el Presidente de la Comisién
de Seguridad Vial del Parlamento
brasilefio y representantes de la OMS;
el 18 de febrero de 2005 en Lima (Peru),
en una conferencia nacional celebrada
en la Universidad Cayetano Heredia,

y el 16 de marzo del este mismo afio
en Ciudad de México. En el encuentro
de Brasilia los participantes debatieron
también las recomendaciones del
informe y cdmo aplicarlas en los paises
de América Latina.

La version espafnola del Informe puede
descargarse en www.paho.org/
Spanish/DD/PUB/PC_599.htm.



Cada vez hay mas personas en el mundo que utilizan motocicletas y bicicletas con
fines recreativos y de movilidad. En particular, se prevé que la red viaria de los paises
asiaticos experimente un aumento considerable del nimero de vehiculos motorizados
de dos y tres ruedas. Pero un incremento en las cifras del transporte sobre dos ruedas
se asocia a un crecimiento paralelo de las defunciones y los traumatismos.

Entre estos usuarios vulnerables de las vias, la principal causa de defuncién son los
traumatismos craneales, en parte debidos a no usar cascos protectores. Abundan
las pruebas cientificas de que los cascos para motoristas y ciclistas previenen
eficazmente los traumatismos craneales y con ello reducen la gravedad de los

traumatismos, evitan lo que podria haber sido un desenlace fatal o ambas cosas.

Dirigida a promover el uso del casco, la Iniciativa de la Organizacién Mundial de la
Salud www.whohelmets.org/ es un recurso basado en un sitio web que ofrece una
biblioteca de articulos cientificos de interés sobre la eficacia y el fomento del uso del
casco, enlaces a diversos recursos internéticos conexos, una publicacién trimestral
denominada Headlines, noticias, servicios y otras informaciones sobre los cascos y
los programas para fomentar su uso. Se encuentra en proceso de ampliacion a fin
de que desemperfie un papel crucial en la aplicacién de medidas sobre el empleo
del casco. La Iniciativa de la Organizacion Mundial de la Salud esta abierta a la
participacion de personas y organizaciones interesadas en el fomento de los cascos
para ciclistas y motoristas. Mas informacion en www.whohelmets.org/.

El Informe mundial sobre la mejora de la seguridad vial. El Camboya pone en marcha un
prevencion de los traumatismos Premier Award se otorga solamente proyecto de seguridad basado en

causados por el transito ganael ~ Unavezalano. EIDr. Etienne Krug, a1 64 de| casco
director del Departamento de

International Road Safety Award Prevencién de los Traumatismos Como parte de su estrategia

La OMS y el Banco Mundial han y la Violencia de la OMS; la Dra. quinquenal sobre prevencion de
recibido el prestigioso Premier Margie Peden, coordinadora de los traumatismos causados por
Award, que forma parte de los Prince  Prevencion de los Traumatismos el trénsito, la OMS ha puesto en
Michael International Road Safety No Intencionales de la OMS'y marcha junto a varios asociados un
Awards, por el Informe mundial sobre ~ editora ejecutiva del Informe, y el proyecto de fomento del uso del
prevencion de los traumatismos sefior Richard Scurfield, Lider en casco en Camboya. El proyecto
causados por el trénsito. Los Prince el Sector de Transporte del Banco tiene tres vertientes: contempla la
Michael International Road Safety Mundial, acudieron a la Annual recogida de datos sobre tasas de
Awards se conceden a lo largo Awards Luncheon Ceremony en uso del casco en la ciudad, apoya
del afio a personas, empresas U representacion de la OMS y el Banco  la puesta en marcha de un plan
organizaciones en reconocimiento Mundial para recibir el premio de nacional de accion sobre seguridad
a su destacada contribucién a manos de Su Alteza Real. vial presentado recientemente, y

aporta informacion para la redaccién
de una ley de uso obligatorio

del casco. La iniciativa alienta a

los organismos de las Naciones
Unidas, los departamentos de

la administracion publica y las
organizaciones no gubernamentales
a adoptar, hacer cumplir y supervisar
normas sobre el uso del casco

entre su personal. Estda en marcha
una campafa mediatica en todo el
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El Dr. Mam Bunheng, Secretario de Estado
de Salud (conductor) y el Dr. Jim Tulloch,
representante de la OMS en Camboya
(pasajero con casco)

pais que fomenta dicho uso entre la
poblacién. El proyecto, financiado
por la Fundacion FIA para el
Automovil y la Sociedad, se realiza
en colaboracion y participan en él
diversos organismos, en particular
Handicap International, asi como,
por parte de Camboya, el Ministerio
de Salud y la sociedad nacional

de la Cruz Roja y la Media Luna
Roja. Si desea mas informacién,
comuniquese con el Dr. M. Khayesi
khayesim@who.int

Ultimos avances en materia de
seguridad vial en la CEPE

En 2004, la Comision Econdmica
de las Naciones Unidas para
Europa (CEPE) sigui6 actualizando
los Acuerdos y Convenciones
internacionales juridicamente
vinculantes que contienen
normativas, fundadas en buenas
practicas nacionales, cuya finalidad
es conseguir una red viaria

segura, vehiculos seguros y un
comportamiento seguro por parte
de los conductores, y que sientan
las bases de una legislacion
nacional sobre seguridad vial en
muchos paises del mundo. El
Grupo de trabajo sobre seguridad
de la circulacion de la CEPE

(WP.1) adopté enmiendas a los
Convenios de Viena sobre la
Circulacién por carretera y sobre
sefalizacion vial, los Acuerdos
europeos que los complementan y
el Protocolo sobre marcas viarias.
Estas enmiendas endureceran

las normas para la concesion de
permisos de conducir nacionales e
internacionales. También prohibiran

el empleo de teléfonos celulares

de mano mientras se conduce,
reduciran el nivel maximo admisible
de alcohol en sangre de 0,8 g/l a
0,5 g/l, y mejoraran la seguridad en
los tuneles.

El WP.1 de la CEPE presenté
asimismo una revision de las
Resoluciones unificadas sobre
transito (R.E.1) y sefalizacién
viaria (R.E.2), que tienen caracter
de recomendaciones, con el
objetivo de presentarlas como

un compendio de medidas de
seguridad y buenas practicas
destinado a difundirse
ampliamente por todo el mundo.
También el Grupo de trabajo 29
de la CEPE ha avanzado en la
elaboracion de la reglamentacion
dirigida a armonizar aspectos de la
seguridad de los vehiculos. Puede
hallarse mas informacion sobre las
ultimas normativas en www.unece.
org/trans/main/welcwp29.htm. Por
ultimo, en respuesta a la resolucién
58/289 de la Asamblea General

de las Naciones Unidas que exigia
una mejora de la coordinacién
internacional de las iniciativas
sobre seguridad vial, el WP.1 de

la CEPE abrira la participacion

€n sus reuniones a cualquier pais
del mundo que lo desee. Puede
hallarse mas informacion sobre la
labor de la CEPE en materia de
seguridad vial en www.unece.
org/trans/main/welcwp1.html.

Organismos oficiales

y organizaciones no
gubernamentales omanies
llevan adelante iniciativas de
seguridad vial

A raiz de varios actos destacados
del Dia Mundial de la Salud de 2004
y del papel decisivo desempefiado
por Oman en la incorporacion

de la seguridad vial al programa
de la Asamblea General de las
Naciones Unidas, en octubre

de 2004 se celebré en este pais
un foro sobre seguridad vial. Al
encuentro, de dos dias, asistieron
numerosos dignatarios de los dos

Majlises, consejos responsables

de asesorar a Su Majestad el

Sultan Qabus. También asistioé una
representacion de la Real Policia
Omani, empefiada actualmente

en la labor de prevencion de los
traumatismos causados en el

pais por el transito. Terminado el
foro, los consejos recomendaron

al Sultan que se designara un
organismo director para supervisar
las iniciativas de mejora de la
seguridad vial y se lo dotara de
recursos econémicos suficientes
para cumplir su cometido.Pero los
gobiernos no son los Unicos actores
en materia de seguridad vial. Las
organizaciones no gubernamentales
tienen mucho que ofrecer en el
ambito del apoyo a las victimas, asi
como en la realizacién de campanas
de sensibilizacion respecto a la
seguridad vial, como ejemplifica el
siguiente articulo.

© Mark Rosenberg, 2004

Salim y Salimah,™ Campaiia por
la Seguridad de los Pasajeros
Infantiles en la Sultania de Oman

En mayo de 2005 se lanzara en
Oman una innovadora campafa
de sensibilizacién publica dirigida
a modificar el comportamiento de
los conductores y a incrementar el
uso de dispositivos de retencion
para los ocupantes infantiles.

La campana bilingle, en arabe

y en inglés, elaborada por la
empresa de investigacion omani
sin fines de lucro Al Mustadaama
(Sostenibilidad) LLC y basada en el



eslogan Salim y Salimah,™ sanos que forman parte el Ministerio de El sector privado atina

Iy salv%s, esta cljirigicia por iguall a zEducalcéién, el lhos_pitgl AI\I—th_Ju_Iad esfuerzos para financiar
os padres y a los nifios omanies, que alberga el principal servicio de T . .
y es la primera de este tipo en el traumatologia de Oman), Petroleum iniciativas de segu"dad vial
pais. Constituye una respuesta al Development Oman, Mothercare y el Siete empresas automovilisticas
inexorable aumento del numero de Instituto de Formacion Profesional y petroleras internacionales
victimas mortales y traumatizados (que ofrece cursos de seguridad han anunciado un proyecto
en la red viaria de Oman y el vial y conduccion preventiva), de colaboracion a cinco afos
escasisimo uso de dispositivos participara en el lanzamiento, para reducir la mortalidad por
de retencién para niflos. En 2004, presentacion y distribucién gratuita accidentes de transito en los
637 personas, entre ellas 101 del video y el material escrito en paises en desarrollo.
menores de 15 afos, fallecieron en arabe e inglés que lo acompafia en La iniciativa. d ;
accidentes, y 6636, incluidos 973 colegios, universidades, escuelas a |n|r<l:|a Iva, de cuya FU;TT aen
menores de 15 afos, resultaron superiores, ONG, hospitales, marcha se encargara la Allanza
traumatizados. Estas cifras de organizaciones juveniles, ministerios ~ Mundial para la Seguridad Vial
victimas, en una poblacién total de y otros grandes empleadores en (AMSV), se centrara en temas
2,4 millones, fueron un 50% mas todo Oman. Desde el comienzo, clave de seguridad vial, como la
altas que en 2003. la sede de la OMS en Mascate ha segudrldlac_i ?e Ipsgeatone_sdygl
i & uso del cinturdn de seguridad,
. . ™ . apoyo Yy unos recursos inestimables. P
Salim y Salimah™ es una pelicula ~ . : ; :
i ; La campafia comenzé en enero en seguridad vial en paises en
educativa de gran impacto, ) d I | ision d
: , o de 2005 con una encuesta sin esarrollo, y la provision de
producida en arabe y en inglés L ) ital inicial tent
. precedentes de ambito nacional capital inicial para sustentar
por Al Mustadaama y editada en s . iloto orientad
) , o sobre habitos y actitudes en programas piloto orientados
video y VCD con financiacion - ; | idad vial
~ la conduccién y otra sobre el a mejorar la seguriaad vial en
del programa de pequefas . . . " it
. o uso del cinturén de seguridad. esos paises. Esta Iniciativa
subvenciones de la Iniciativa de . .
L . ) Los resultados de ambas, que Mundial para la Seguridad
Asociacién en Oriente Medio. , ’ .
La pelicula incluye situaciones estaban patrocinadas por un Vial se basa en el Proyecto de
famFi)Iiares ti icar¥1ente omanies miembro clave de la coalicion, Movilidad Sostenible del COI’ISGjO
P o Petroleum Development Oman, Empresarial Mundial para el
escenas en carreteras y hospitales, rtaron datos d id Desarrollo Sostenible. que publico
secuencias de accidentes con aportaron da to s depa | a su informe final en 'uI;oq En%l
maniquies y entrevistas con victimas y Cl;) noIC|m|en 0s rc-:truc!a e:[s se sefiala a las cre cl: ient'es tasas
de accidentes de transito, e intenta sobre los compo améen o? y de mortalidad bor accidentes
mostrar graficamente la dinamica co:w|c|:0|ones dpretpon erantes s de tra .tl Ip C!
de las colisiones y la proteccion que gnbret_os coln uctores ;)mame:s. e de ransl; o en los paliei en |
ofrece un dispositivo de retencion ebatieron los conceptos erroneos esarrollo como un obstaculo
adecuado a la edad. mas frecuentes revelados por la a que la movilidad llegue a ser
encuesta y se utilizé el guién del sostenible para 2030.

Una coalicidn de partes interesadas video para rebatirlos.

de los sectores publico y privado Si desea mas informacion sobre

creada por Al Mustadaama y de la Si dese~a mas det’alles so,bre la la Inici_ativa Mundigl para I.a.
campana y la pelicula, pongase Seguridad Vial, visite su sitio web
en contacto con la directora del en www.grsproadsafety.org/.

proyecto, Bernadette Bhacker, en
almustadaama@ecologyfund.

Con objeto de documentar un afio histdrico para la seguridad vial,

en mayo de 2004 la OMS publicara Milestones in international road
safety: World Health Day 2004 and beyond. La direccién para solicitar
ejemplares del documento es traffic@who.int.

El Secretario General informara a la Asamblea General de las
Naciones Unidas sobre los avances en la aplicacion de la resolucion

58/289; lo hara en el curso de la 60?2 sesion, prevista para septiembre
y octubre de 2005.

La 82 Conferencia Mundial sobre Prevencién de Traumatismos y
Fomento de la Seguridad se celebrara en Durban (Sudafrica) del 2 al 5
de abril de 2006. Mas informacién en www.safety2006.info/.

La préoxima reunién de la Colaboracion de las Naciones Unidas para
la Seguridad Vial tendra lugar los dias 14 y 15 de noviembre de 2005.




